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UNISURF chez Automobiles Peugeot

Pierre Germain-Lacour

Je remercie beaucoup l'association PLMLab, ses memmbét ses responsables, de me
permettre de montrer que le systtme de CAO nommsulirest aussi historiquement un
produit interne propre a Automobiles Peugeot.

Début 1967 le plan calcul en France décidé paroevernement sous la présidence du
Général de Gaulle met en place la CIlI qui deviendta Honeywell-Bull et I'IRIA qui
deviendra 'INRIA.

A cette époque Automobiles Peugeot commercialigeaux modeéles en diverses variantes :
la 404 et la 204.

La commande numérique pour le fraisage des ougimlmbutissage est déja opérationnelle.
Mais pour l'alimenter trois méthodes sont possiblde langage APT suivi d'un post-
processeur, le logiciel Promo de I'Adepa ou le agpidu maitre modéle produit a partir du
grand plan qui fait la référence en 3D de la géamétu véhicule a fabriquer. Mais la
conservation du grand plan d'une part et sa copiaaitre modéle comportent des problemes.
On souhaite une référence géomeétrique officielles saucune approximation et facilement
reproductible.

Les accords d'association Peugeot-Renault alorggereur nous permettent, en particulier,
des échanges de connaissances technigues darsuwdmaines. C'est le cas des logiciels
scientifiques qui sont a cette époque, majoritaimeindéveloppés en interne.

Sous la direction de Paul Rapin, nous développork9é7-1968 un logiciel de type Unisurf

sur notre IBM 1130 basé sur les échanges que nauss pu avoir avec Pierre Bézier chez
Renault. Les connaissances sont échangées, maisror logiciel est propre a Automobiles

Peugeot. Mis en concurrence avec une autre solstioremploi nous montre que c'est le bon
choix dans le but futur d'alimenter la commande émue de fraisage des outils

d'emboutissage.

Fin 1968 nous mettons en place un deuxieme sydtBnsairf interne a Automobiles Peugeot
comportant une grande table d'environ 7 m par 2,pilotée par un CIl 10020 et une
Télétype. Ce systéme conversationnel traite lesgbesuet surfaces 3D basées sur les
éguations paramétriques de Berstein-Bézier.

Au début des années 1970 un projet européen derohehest subventionné pour établir la
définition d'un systeme de CAO efficace pour l'isiie automobile en Europe. Il en résulte
un document informatif important, mais cela n‘'otmase pas le développement d'un produit
logiciel spécifiguement basé sur ces recommandation

Par contre, sur la base des résultats obtenushaat Renault que chez Peugeot, avec pour
chacun un systeme Unisurf respectif, il est décihut 1975, de construire un nouveau



systeme Unisurf conversationnel et portable. Ca $ersysteme Unisurf 3 construit en
commun avec l'aide de I'Adepa. Apres une année lébende rédaction des spécifications
détaillées le développement logiciel commence déRYZ6 avec une vingtaine
d'informaticiens concernés. En fin 1976 le systéonetionne. Ce logiciel archive I'historique
des commandes recgues et permet de les rejouerudangutre session. Il exécute aussi des
fichiers de commandes, pouvant étre écrits pautdisateurs, pour faciliter des séquences
particuliéres a des situations semblables. Et $in7lon peut continuer a maintenir et a faire
évoluer le systéme avec une équipe ayant pu &uiteé

Unisurf 3 n'est basé sur aucune aucune bibliothegoematique extérieure, mais comporte
trois bibliotheques internes : mecano 1 pour trdde données géométriques, mecano 2 pour
toutes les entrées-sorties, y compris graphiquesgeano 3 pour les utilitaires. Les modules
sont développés avec une variante de Fortran norfroreni qui oblige les développements
selon la programmation structurée. Unisurf 3 cortgpenviron 300 000 lignes de code.

A Automobiles Peugeot, Unisurf 3 fonctionne surdinateur Solar de Télémécanique. Il est
exploité de 1976 a 1983. Au début des années 19&@mmence a porter dans Unisurf 3 le
traitement des volumes et des éléments finis. Es@prépare a passer sur un ordinateur
d'architecture 32 bits : le VAX de DEC. C'est deéfpoque que I'entreprise décide de passer
a l'utilisation d'un systeme CAO commercial. Unistiest donc abandonné. Renault qui était
déja passé a l'architecture 32 bits avec des dalira SEL a continué de I'utiliser plus
longtemps.

Le savoir faire acquis pendant cette phase initeleeaucoup servi pour compléter et
améliorer le systeme commercial externe de CAOemiglace pour la phase suivante.

En conclusion, je dirais qu'il y a maintenant deyges de techniciens spécialistes en
traitement numérique 3D. Il y a le technicien chéditeur de CAO et offeur de solutions. Les

technologies utilisées évoluent vite, citons letdla de la qualité des modeles numériques,
et incluent des apports variés venant d'autresiajés, citons les affichages de l'image de
synthése utilisés par le cinema. Mais il y a alessechnicien en CAO chez I'utilisateur. En

effet le gain majeur de la CAO provient de la comité des applications numériques en 3D.
Pour cela, le concepteur doit se préoccuper defimition numérique de la géométrie du

produit mais il doit aussi favoriser la simulatida fonctionnement du produit, la simulation

des procédés et des assemblages en productioaclandntation technique, divers besoins
juridiques, la maintenance : le diagnostic et [zaration et enfin le recyclage. Pour mettre en
place les bons outils et pour en contréler le bmplei il faut un nouveau métier qu'on peut

dénommer les méthodes de I'entreprise en CAO.
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